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. Vorrichtung zur Ausstaifung alnes von VerstSrkungeprof ilen eingefafiten Beurfeldes von gro&formatigen 
Karosseriewandungen 

Die Erfindung befaBt sich mlt elner Vorrichtung zur Aus- 
atelfung einas von Veratarkungaprofilen elngefaBten Beul- 
fetdes von groSformatigen Karosseriewandungen, die mlt 
ihren Endabschnitten an zwei elnander gegenQberiiegenden 
Verstarkungsprofilen festgelegt und in Ihrer Aussteifungs- 
tage Gbar die zwiachen den Endebschnltten beflndliohe 
Langseratreckung der Versteifungsechlene unter aus.elastl- 
scher Eigenverformung resultlerender Vorspannung en der 
eingebundenen Karosaeriewandung abgestutzt 1st, wobei 
die Endabschnltte dar Versteifungssehiene jewells etoen 
Wandungsabschnltt dea ihnon zugeordneten Varstarkungs- 
profilshintergreifen. 

Zur Kompensation von auftretenden Fertlgungatoteranzen 
(at es vorgesehen, daB mlndeatena elnes der Veratarkungs- 
profila im Abstfitzbereich deazugeordneten Endabschntttea 
der Veratelfungsachlene in Form einea blattfederartigen 
BQgels einen achsparallel zu seiner UngsarctreckungsHch- 
tung zur Karosaeriewandung hin geneigt veriaufenden und 
mit Rastungen versehenen Wandungaabschnitt aufweiat, an 
dem der Endabsohnltt unter Etnfederung der Verstelfungs- 
schtena in seine formschlusaig geslcherte Auasteif ungslage 
hochgleJtenkann. 
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chung der Verstarkungen im durch die Schlitzc gc- 
PutemansDrflche- schwachten Bereicb f ilhren. 

Patentansprucne. XJmstmd mn no twendigerweise zu einer fc- 

sprung u der dnjdxmdeneo toronenewM- ^J?5^.32£«cE do«rt toleranzmU- 

achsparaUel zu seiner I^entrecton^ri^g *P™J^ Aisgestaltungen der Erfindung gehen 
*?^5£SSS5i* Aospruch 1, dadurch schiafeausg^ten Beulfeldberelchs einer Motorhau- 

!S^£aS3^£E£ 30 - gemaBder Linie in 

geordnete Wandungsabschnit. (5a) gleichartig wel- Fl «:^ eSeiteIian ^ hteinesften eigten Wandungs- 
lenforraigproWiertstad. . . , , B^knittes einer VerstHrkung als Eipzelheit 

3. Versteuiings^ene n^Anspni^ oderi *^"^S;^S^ ndernure in S eiiierseitsini 
dadarch gekttrczachn* daB d'^J^^ 35 Zu«e etaer tompataeren Dar stellung im Mittelberrich 
setztenEndabschnmePa) ^ Vers^fu^cb^ ^eSener^gsschnitt sichtbar ist. sind seitlich 
(3) im Obergangsbereich zur volfcn Breitenerstrek v^kun^profiie auf eine Beplankung 2 

Beplankung 2 auf, so daB sich eineaussteifende Wirkung 

so aufdasBeulfeldergibL , . 

Da beim Rohtefl, insbesondere aufgrund der Ferti- 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung m ^fst^^^^S^S^ 
fung eines von Verstarkungsprofilen eingefaflten Beul- bzw. 5 ""^f'^f^^^ln/toje^^usgiei- 
ekL von gioBformatigen Karosseriewandungen einer etwa .pluVminus ^.^^aude ° vSSgs- 
dem Oberi£iff des Patent*^ 1 entsprechenden ss ^3*^»Jf e ^ e ^£^So& 

^e derartige Vemeifungsschiene * ^« °E-AS ^^^^^^S^miei^- 

1405875 berets als bekannt ?J*g^ a ggff aTibSeTEinen sich endseitig ver- 

werden endseitig stufenfornug abgesetzte Endabsctait- 6« BUger ^ 3 ^ ^ verstarkungs- 

tederVersteu^i^enemzugwrdnete.ausd^V^ » ^^"J^^^XcnW aus elasuscher 

starkungsprofflen ausgesparte Schlrtze P™^ o n ^~SSrender Vorspannung an der 

die Versteifungsschiene auf ihrer gesamten zwischen f^^^^^^^^z^ut. 

den Enoabschnitten 8 1£?£eS^ Einbauzustand 

2M&TSK£^^ « de ??eSS^iene?4d hierbei durch folgende 
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vorgesehen, der hier von einem sickenfOrmigen Brflk- 
kenabschnitt 4 und einem tiberbrflckten SchlieBblech 8 
gebildet wird In diesen Schacht 7 ist der verjflngte Tail 
des vorderen Endabschnittes 3* eitisteckbar, wobei der 
lichte Querschnitt des Schachtes 7 so zu bemessen ist 3 
daB eine gewisse seitliche Auslenkung des eingeflihrten 
Endabschnittes 3a mdglich bleibt Nach dem konstruk- 
tiv ermittelten Verlauf der Versteifungsschiene 3 ist an 
das gegenllberliegende Verstarkungsprofil 5 zum Ver- 
starkungsprofil4hingewandtemgeneigterWandungs- 10 
abschnitt 5a angeformt, der als Einzeiheit in F i g. 3 deut- 
lich erkennbar ist Die Neigung dieses Wandungsab- 
schnittes 5a veriauft achsparallfel zur Langserstreckung 
des Verstarkungsprofils 5, so dad zwischen dem Wan- 
dungsabschnitt 5a und der abgedeckten Beplankung 2 id 
ein keilfarmiger Zwischenraum mit einer Langserstrek- 
kung in Querrichtung der Motorhaube 1 entsteht Der 
Wandungsabschnitt 5a ist weHenfOrmig profiliert und 
vom gegenstflckig proftlierten Ende des hinteren End- 
abschnittes 3« formschltissig untergriffen. Somit ergibt 20 
sich bei untergriffenem Wandungsabschnitt 5a, bedingt 
durch die Federvorspannung der Versteifungsschiene 3, 
ein in Haubenquerrichtung stabiler Sitz der Verstei- 
fungsschiene 3 selbst Die axiale Abstfltzung der Ver- 
steifungsschiene 3 erfolgt reibschltissig. 25 

Zur {Compensation der auftretenden Fertigungstole- 
ranzen ist der Endabschnitt 3a bei der Montage der 
Versteifungsschiene 3 starker einzufedern, bis der 
FormschluB aufgehoben ist und durch Querverschieben 
des Endabschnittes 3a in seine ideale Einbaulage zu 30 
QberfOhren, wobei der vorlibergehend aufgehobene 
formschlOssige Sitz <jurch Ausfedern des Endabschnit- 
tes selbstt&tig wieder eingenommen wird 

Die Anderung der wirksamen L&nge der Verstei- 
fungsschiene 3 in Abhangigkeit vom Einfederzustand ist 35 
konstruktionsseitig durch entsprechendes Axialspiel zu 
berflcksichtigen. 

Damit die notwendige Lange des Wandungsabschnit- 
tes 5a radglichst gering gehaken werden kann und die 
Einbaulage der Versteifungsschiene 3 noch ausreichend 40 
definiert ist, sind die Endabschnitte 3a stufenformig ab- 
gesetzt. DarOber hinaus ist es aus Grflnden der Verkan- 
tungsgefahr beim Einstellvorgang vorteilhaft wenn die 
Endabschnitte 3a im Obergangsbereich zur vollen Brei- 
tenerstreckbng der Versteifungsschiene 3 schrag ange- 45 
schnitten sind 

Der Einstellvorgang der Versteifungsschiene 3 bis 
zum AnJiegen an der Beplankung 2 ist uber die bereits 
erlauterten VorzQge hinaus mit geringem Kraftaufwand 
und in kflrzester Zeit moglich, so dafl sich aus einer 50 
VerkQrzung der Montagezeit ein wirtschaftlicher Vor- 
teil fur die Aussteifungsarbeiten ergibt 
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